Balz Herter tritt aus
dem Grossen Rat zuriick

Basel. Balz Herter (CVP, 27) tritt per -
sofort aus dem Grossen Rat und aus
der Parteileitung zuriick, wie die CVP
mitteilt. Beruf und Weiterbildung liessen
das politische Engagement nicht mehr
zu, heisst es zur Begriindung. Herter
gehdrte dem Parlament seit 2009 an.
Die Nachfolge {ibernimmt Apothekerin
Pasqualine Balmelli (43), Cousine von
Fraktionsprasident Remo Gallacchi.

Strafgerichtsprasidentin
in stiller Wahl gew&hit

Basel. Susanne Nese (SP) ist definitiv
Teue Strafgerichtsprasidentin mit
50-Prozent-Pensum, Jacqueline Fros-
sard (SP) ist neue Richterin des Appel-
lationsgerichts. Der Regierungsrat hat
beide als in stiller Wahl gewahlt erklért,
weil es keine anderen Kandidierenden
gab. Die Griinliberalen verzichteten auf
"eine Kandidatur fiir das Prasidium. -

Wiesenplatz soll
umgestaltet werden

_ Basel. Der Wiesenplatz soll behinder-
tengerechte Haltestellen und einen
Aufenthaltsbereich erhalten. Fir diese
Aufwertung beantragt der Regierungs- -
rat vom Grossen Rat einen Kredit von
4.9 Millionen Franken, wie er mitteilt.
Die Haltestelle der Linie 8 Richtung
Kleinhiiningen wird in Richtung Siiden,
also gegen die Aktienmiihle verscho-
ben, sagt Dirk Leutenegger vom Bau-
und Verkehrsdepartement. Dort wird
eine Kaphaltestelle mit direktem
Zugang vom Trottoir eingerichtet. Eine
Ausfahrt der Farberstrasse in die Gért-
nerstrasse wird zugunsten einer Platz-
fiache aufgehoben. Die Haltestelle
Richtung Dreirosenbriicke kommt in die
Gartnerstrasse vor den Coop.

Basel hinkt Ziirich um

bis zu fiinfzig Jahre hinterher

Fachleute diskutieren Uiber Mobilitat und Stadtentwickiung

Von David Wohnlich

Basel. Einwohner wollen eine lebens-
werte, ruhige Stadt. Pendler und aus-
wiirtige Géste mochten freie Fahrt und

kostenlose Parkplétze im Zentrum. Und

Politiker haben die dankbare Aufgabe,
all das unter einen Hut zu bringen.

Das «baslerbauforum», eine Vereini-
gung von Architektinnen und Bauunter-
nehmern, wollte es wissen und lud in
den Grossratssaal des Basler Rathauses
zu Referaten und einer Diskussion zum
Thema «Mobilitdt und ihr. Einfluss auf
die Stadtentwicklung».

Zunichst schilderte Ruth Genner, als
Ziircher Stadtritin Vorsteherin des Tief-
bau- und Entsorgungsdepartementes, die
Situation in Ziirich. Sie pladierte fiir ver-
dichtetes Bauen und weite Freiflichen
statt Zersiedelhng. Wichtig fiir die Ziir-
cher Mobilitétspolitik seien auch die Ein-
hausung von konzentrierten Verkehrswe-
gen, um deren Emissionen einzuschrén-
ken, sowie ein sanftes Verkehrskonzept in
neu erschlossenen Quartieren.

Eine «funktionale Stadt»

Hans-Peter Wessels, als Basler Regie-
rungsrat Vorsteher des Bau- und Ver-
kehrsdepartements, meinte, Basel hinke
seiner stadtischen Rivalin hinsichtlich
der Mobilitétsplanung um bis zu fiinfzig
Jahre hinterher. Allerdings sei dies auch
geografisch bedingt: Ziirich sei Kern-
stadt, Basel dagegen eine «funktionale
Stadt», die sich fiir mehrere Kantone
und drei Lander organisieren miisse.

Dennoch folgte Wessels dem Ziircher
Modell: Langsamverkehr in den Quartie-
ren, Bevorzugung der Anwohnenden,
kein Gratis-Parkraum, Ausbau des Of-
fentlichen Verkehrs auch in die Nachbar-
lander, leistungsfahige umhauste Ost-
tangente, ein defragmentiertes (besser

zusammenhéngendes) S-Bahn-Netz, ein
Tunnel zur Entlastung des Gundeli.
Matthias Baltisberger, Standortleiter
Roche Basel, wies auf die Wettbewerbs-
faktoren hin — die gute Erreichbarkeit,
aber auch die «residentielle Mobilitét»,
was bedeutet, dass es Menschen auch
als Finwohner nach Basel zieht. Bei der
Roche begiinstige all dies ein elaborier-
tes Verkehrskonzept: Eine kluge Park-
raumbewirtschaftung, die den OV und
das gemeinsame Fahren férdere, neue
Arbeitsformen, die Arbeitsplitze zum
Wohnort verlegen, Veloférderung.

Industriebrachen umnutzen

Luca Selva, Dozent fiir Architektur
an der Fachhochschule, sieht gerade in
den Grenzen der Mobilitét eine Chance
fiir eine Gkologische Stadtentwicklung.
Er bewies, dass die Emissionen durch
den Verkehr bis zu dreimal hoher sind
als jene durch das Heizen eines «Haus-
chens im Griinen» — die vertraglichste
Loésung sei also Wohnen in der Stadt. Er
pladierte fiir Nachverdichtung und Um-
nutzung, etwa von Industriebrachen,
und fiir identititsstiftende Architektur.

Bernhard Berger, Vorstand der Han-
delskammer beider Basel, differenzierte
das Verhiltnis von Angebot und Nach-
frage im Hinblick auf die Mobilitét, wies
auf verschiedene Modelle hin —London,
Stockholm, Paris — und kam zu gleichen
Schliissen wie die vorherigen Referie-
renden: leistungsfahige Osttangente,
Bau eines S-Bahn-Herzstiicks und intel-
ligente Verkehrsleitsysterme.

Es folgte eine Diskussion, in der das
Vorgebrachte erdrtert wurde und in der
Bernhard Berger den philosophischen
Grundzug zusammenfasste: «Wir brau-
chen Verkehrskonzepte gegen Sozial-
prestige und gegen den Irrtum der per-
sonlichen Freiheit>.»




